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EEN NIEUWE, MEER ALOMVATTENDE
MOBILITEITSORDONNANTIE DIE REKENING HOUDT MET
NIEUWSTE INZICHTEN ROND MOBILITEITSPLANNING

De ordonnantie van 26 juli 2013 tot vaststelling van een kader inzake mobiliteitsplanning en tot
wijziging van sommige bepalingen die een impact hebben op het vlak van mobiliteit, of nog de
‘mobiliteitsordonnantie’ moest volgend jaar 10 jaar worden. Dankzij die ordonnantie kwam er een
wettelijk kader voor het gewestelijk mobiliteitsplan en dus een betere planning van de mobiliteitsacties.
Bepaalde zaken van de ordonnantie moeten nu herzien en aangevuld worden. Ook om ze in nauwe
samenwerking met de gemeenten operationeel te kunnen evalueren en concreet te kunnen uitvoeren.

Gezien er heel wat wijzigingen waren, is er
gekozen voor een volledig nieuwe ordonnantie,
die op 20 juli 2022 in eerste lezing door de
regering is goedgekeurd. De hervorming is
ingegeven door een driedelig doel: men wilde
een vereenvoudiging (van de procedures
voor de opmaak van de mobiliteitsplannen en
hun inhoud), harmonisatie (versterking van
de link en de samenhang tussen de plannen
en de uitvoering van het mobiliteitsbeleid
in het Gewest) en ten slotte moest er
een regelgevend kader komen voor
verschillende elementen van de mobiliteit-
en de verkeersveiligheidplanning (de rol
van de Gewestelijke Mobiliteitscommissie
moest omschreven worden, er moest een
Observatorium komen...).

Tot de belangrijke veranderingen in de
ordonnantie  moeten  worden  gerekend:
de hervorming van de gemeentelijke
mobiliteitsplannen  (GemMP), ze worden
nu actieprogramma’s, facultatieve en
operationele varianten van het Gewestelijk
Mobiliteitsplan  (GMP) op lokaal niveau;
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er komen tools die de uitvoering van
het mobiliteitsbeleid en zijn opvolging
op lokaal niveau faciliteren (evaluaties
en partnerschapsmechanismen tussen
het Gewest en de gemeenten / lokale
mobiliteitscontracten (LMC); de Gewestelijke
Mobiliteitscommissie krijgt een wettelijke
basis; er komt een mobiliteitsobservatorium
eneenwettelijk kader voor de ad-hocverwerking
van persoonsgegevens.

Inseptemberheefthet Gewestdebasisprincipes
en grote lijnen van de hervorming voorgelegd
aan de overlegorganen  (Gewestelijke
Mobiliteitscommissie, Brupartners,
Gewestelijke Ontwikkelingscommissie,
Raad voor het Leefmilieu) en aan de
gemeentelijike stakeholders. Elk van hen,
alsmede de gegevensbeschermingsautoriteit,
werd gevraagd advies uit te brengen over
de ordonnantie. Momenteel worden de
opmerkingen en adviezen verwerkt, zodat
een aangepaste tekst ter goedkeuring aan
de regering in tweede lezing kan worden
voorgelegd. De tekst zal vervolgens ter
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toetsing worden voorgelegd aan de Raad
van State, voordat hij een laatste keer wordt
gewijzigd en voor definitieve goedkeuring naar
het Parlement wordt gestuurd.

EVALUATIE VAN GOOD MOVE

EN START VAN DE OPENBARE
AANBESTEDING VOOR DE
ONDERSTEUNING VAN DE
SPELERS BIJ HET TOEZICHT

OP DE UITVOERING VAN HET
GEWESTELIJK MOBILITEITSPLAN
GOOD MOVE

Aangezien het Gewestelijk Mobiliteitsplan
(GMP) Good Move in mei 2021 in werking is
getreden, is het nu tijd om het plan te gaan
evalueren. De mobiliteitsordonnantie voorziet
immers in een permanente evaluatie om de 30
maanden. Het eerste volledige evaluatieverslag
wordt daarom eind 2023 verwacht. Bovendien
staat de website van het Observatorium al
online. Daar staan al heel wat informatie en
gegevens op (https://data.mobility.brussels/
home/nl/).

Brussel Mobiliteit wilde daarom het toezicht op
de uitvoering van de acties door de verschillende
Good Move-partners structureel regelen via
een opdracht ondersteuning van bouwheer.
Deze opdracht is net van start gegaan en
houdt verschillende ondersteunende taken
in van de verschillende partijen, waaronder
de gemeenten, bij de evaluatie van het Good
Move-plan.

Ten eerste is het de bedoeling bij de
gemeenten de beschikbare informatie over
de stand van de uitvoering van mobiliteits- en
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auto's op de weg lijkt te dalen?

Net zoals de meeste Europese grootsteden
heeft het Brussels Hoofdstedelijk Gewest
te kampen met verkeersopstoppingen.

Dat betekent dat de tijd om

vervoermiddelen te stimuleren. De  gewestelijke
ambities zouden het aantal kilometers afgelegd door
personenwagens tussen 2018 en 2030 naar schatting
met 15% moeten doen dalen, en dit enkel op het

een afstand met de auto of te leggen van
dag tot dag en van uur tot uur sterk kan
verschillen. Niettemin stellen we sinds
enkele jaren een lichte daling vast van
het aantal voertuigen op de weg op het

gewestelijke grondgebied.

Wat zijn de gewestelijke doelstellingen
op het vlak van mobiliteit?

Een groot deel van de doelstellingen van het
Gewestelijk Mobiliteitsplan 2020-2030 - Good Move
draait rond verkeersmatiging, en dit vooral in de
woonwijken. Deze matiging moet er komen door
het aantal verplaatsingen met de auto terug te
dringen, dankzij de invoering van maatregelen die
tot doel hebben enerzijds de verplaatsingsbehoefte

De transformatie van het Gewest op het viak van

van de weggebruikers moet gepaard gaan met
daadkrachtige acties van de Brusselse regering, zoals
aangekondigd in het Good Move-plan. Sommige van
deze acties gaan ten koste van de verplaatsingen
met de auto, zonder dat dit een doelstelling op zich
is. De viotheid van verplaatsingen met de auto hangt
immers niet alleen af van de infrastructuur, maar ook
van het aantal voertuigen in het verkeer. Zo zullen de
in het Good Move-plan vastgestelde doelstellingen
wellicht pas bereikt worden na een overgangsperiode
waarin we nog steeds te kampen zullen hebben met
Deze

zal aanhouden zolang de autoverplaatsingen de
absorptiecapaciteit van het stedelijke wegennet
overstijgen. Zodra het vervoersaanbod en de
verplaatsingsvriaag  een  duurzamer  evenwicht

te verminderen en de afgelegde afstanden te  gevonden zullen hebben, zouden de huidige
verkorten, en anderzijds de naar andere moeten

verkeersveiligheidsinitiatieven in te zamelen. Om het
werk voor de gemeenten te beperken, worden ook
de gegevens en de terreininventarisatie geregistreerd.
Hierdoor kunnen de gemeentelijke gegevens meteen
gebruikt worden, ongeacht het oorspronkelijke
formaat. Met deze aanbesteding kunnen ook
aanvullende  ondersteuningsopdrachten  worden
verstrekt indien sommige gemeenten verder willen
gaan in de programmering van mobiliteitsacties: via
bijstand, advies of met voorstellen of door middel
van overleg en workshops. Bovendien omvat de
opdracht ook de mogelijkheid onder gemeenten om
uitwisselingsworkshops te organiseren. Ten slotte
heeft deze aanbesteding ook betrekking op de
bijeenkomst van andere actoren die actief zijn bij de
uitvoering van Good Move.

Uiteindelijk moet dit proces leiden tot meer
uitwisseling tussen gemeenten en belanghebbenden
via de evaluatie van de uitvoering van het plan, en dus
tot een gezamenlijke evaluatie en aanbevelingen over
de voortzetting en eventuele heroriéntering van de
acties van het GMP in een volledig evaluatieverslag,
dat 30 maanden na de definitieve goedkeuring van
het GMP overeenkomstig de bepalingen van de
mobiliteitsordonnantie wordt uitgevoerd.

Als eerste stap in dit proces organiseerden Brulocalis
en Brussel Mobiliteit in oktober een workshop met
de gemeenten voor de evaluatie van het Good
Move-plan. Er waren achttien gemeenten aanwezig
(vertegenwoordigd door één of meerdere CeMa’s en
door meerdere schepenen).

Tildens het eerste gedeelte van de workshop
werden de gemeentelijke activiteiten met de meeste
impact voorgesteld. Allemaal acties in het kader
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van de verschillende Good Move-focuspunten. Er
waren bv. tal van projecten rond autoluwe wijken
of straten i.h.k.v. Good Neighbourhood, er werden
schoolstraten ingericht en er waren verschillende
activiteiten rond Stad 30. Er werd ook stilgestaan
bij de sterke punten en de moeiljkheden en
struikelblokken van de verschillende acties.

Tijdens het tweede deel is gesproken over het werken
met de tools voor het opvolgen van de gemeentelijke
projecten. In de loop van de besprekingen kwam
duidelijk een gemeenschappeliike vraag naar voren
naar een versterkte samenwerking rond de toegang
tot en de uitwisseling van gegevens en ondersteuning
van gegevensverzameling.

Met de gunning van de opdracht kan nu een nieuwe
fase ingegaan worden. Per gemeente worden meer
gedetailleerde gegevens over de verschillende Good
Move-acties verzameld. Hoewel dit stadium meer
bilateraal georiénteerd zal zijn, heeft deze workshop
eens te meer aangetoond dat er behoefte is aan
uitwisseling tussen de gemeenten en het Gewest.
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https://data.mobility.brussels/home/media/filer_public/aa/db/aadbcdb3-9d71-47f0-b015-5e09ebc452b3/fiche_congestion-nl-final.pdf



